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BesclhreibMinig 

Antriebseinrichtiimg 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Antriebseinrichtung 
mit einem Stellantrieb zum Antreiben eines beweglichen 
Elements, insbesondere einer SchlieSeinrichtung einer 
Kraft fahrzeugtiir, mittels eines Zahnrads, das einen 
Zahnkranz und eine Nabe aufweist, wobei der Zahnkranz 
mittelbar oder unmittelbar von dem Stellantrieb antreib- 
bar ist und das bewecjliche E lement mittelbar oder unmit- 
telbar von der Nabe des Zahnkranzes beauf schlagbar ist. 

Schliefieinrichtungen von Kraf tf ahrzeugtiiren werden iibli- 
cherweise mechanisch oder elektrisch angetrieben. Elek- 
trisch angetriebene SchlieSeinrichtungen werden insbeson- 
dere dann eingesetzt, wenn ein besonders schneller Off- 
nungs- und/oder SchlieSvorgang _ der Kraf tf ahrzeugtiir 
gefordert ist. Fur einen besonders schnellen Offnungs- 
und/oder SchlieSvorgang einer Kraf tf ahrzeugtiir ist ein 
besonders starker Motor erf orderlich, der in besonders 
kurzer Zeit auf besonders hohe Umdrehungen hochlauf t . Da 
der Offnungs- und/oder SchlieSvorgang jedoch nur eine 
besonders kurze Zeit in Anspruch nimmt, wird der die 
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SchlieSeinrichtung antreibende Stellantrieb unmittelbar 
nach dem Hochfahren meist schon wieder abgestellt, also 
herunter gefahren. Auch bei einer sofortigen Abschaltung 
des die SchlieSeinrichtung ansteuernden Stellantriebs 
kann sich durch die Schwungenergie des Motors eine erheb- 
liche Drehmomentspitze auf einige Elemente, die der Motor 
antreibt, ergeben. Diese Belastung kann Komponenten des 
Antriebsstranges schadigen und im Extremfall sogar zer- 
storen. Da jedoch der Platzbedarf fur eine elektronisch 
angetriebene SchlieSeinrichtung eines Kraft fahrzeugs in 
einer Kraft fahrzeugtiir auSerst gering ist fehlt ublicher- 
weise die Moglichkeit, beim Abstellen des die SchlieSein- 
richtung antreibenden Stellantriebs die Schwungenergie 
uber einen besonders langen Weg abzufangen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Antriebseinrichtung der obengenannten Art an zu geben, 
die einen besonders geringen Platzbedarf erfordert und 
bei der auch bei einem plotzlichen Ausschalten des Stel- 
lantriebs die Schwungenergie des Stellantriebs zuverlas- 
sig abfangbar ist. 

Diese Auf gabe wi rd erf indungsgemaS dadurch_g.e.l.6s.t-,— .daS 
der Zahnkranz des Zahnrads und die Nabe des Zahnrads aus 
uberwiegend starrem Material bestehen und uber ein uber- 
wiegend elastisches Zwischenelement miteinander verbunden 
sind. 

Die Erfindung geht dabei von der Uberlegung aus, das 

Schwungenergie eines Stellantriebs e ine >rhebliche 

Drehmomentspitze erzeugen kann, die abgefangen werden 
sollte, urn mechanische Schaden der Antriebseinrichtung 
zuverlassig zu vermeiden. Ein Abfangen der Schwungenergie 
konnte durch ein Ausschwingen der jeweils bewegten Kompo- 
nenten realisiert werden. Fur ein Ausschwingen der beweg- 
ten Komponenten ist jedoch Raum im Gehause der Antriebs- 
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einrichtung erf orderlich . Dieser Raum kann nicht bereit- 
gestellt werden, da die Antriebseinrichtung zum Einbau in 
besonders schmale Elemente wie beispielsweise eine Kraft- 
fahrzeugtur, vorgesehen ist. Ein Ausschwingen der beweg- 
ten Komponenten des Motors der Antriebseinrichtung sollte 
daher nicht liber einen Schwungweg sondern mit Komponenten 
realisierbar sein, die ohnehin in der Antriebseinrichtung 
vorhanden sind. Werden nun der Stellantrieb und das 
bewegliche Element entkoppelt, so kann die iiberschussige 
Schwungenergie mittels des Entkopplungselements abgefan- 
gen werden. Dabei sollte jedoch zuverlassig gewahrleistet 
sein, dalS das bewegliche Element weiterhin besonders 
zuverlassig ansteuerbar ist. Als Entkopplungsmedium 
bietet sich elastisches Material an, das zwischen dem 
Stellantrieb und dem beweglichen Element innerhalb der 
Antriebseinrichtung angeordnet ist. Dabei sollte jedoch 
ein zusatzliches Element innerhalb der Antriebseinrich- 
tung verzichtbar sein. Hierzu sind der Zahnkranz des 
Zahnrads und die Nabe des Zahnrads liber ein iiberwiegend 
elastisches Zwischenelement miteinander verbunden. Nach 
einem Abstellen des Stellantriebs schwingt das elastische 
Zwischenelement in seine Ausgangsposition zuriick und 
f angt hierdurch Schwungenerg.ie„der Antriebseinrichtung 
ab, die nach dem Betrieb des Stellantriebs noch in der 
Antriebseinrichtung vorhanden ist. 

Vorteilhaf terweise sind der Zahnkranz des Zahnrads und 
die Nabe des Zahnrads uber das elastische Zwischenelement 
stof f schliissig miteinander verbunden. In dieser Ausbil- 
dung ist das elastische^ Zwischenelement Bestandteil des 
Zahnrads. Hierdurch weist die Antriebseinrichtung einen 
besonders geringen Bauraum auf . Weiterhin sind zusatzli- 
che Bef estigungsmittel verzichtbar, da der Zahnkranz und 
die Nabe des Zahnrads uber das elastische Zwischenelement 
beispielsweise mittels 2-Komponenten-Technik verbunden 



sind. Hierzu eignen sich alle Hart -Weich-Kombinationen, 
welche sich stof f schliissig miteinander verbinden lassen. 

Vorteilhaf terweise ist das iiberwiegend starre Material 
des Zahnkranzes des Zahnrads und der Nabe des Zahnrads 
iiberwiegend starrer Kunststoff, wobei das elastische 
Zwischenelement aus einem iiberwiegend elastischen Kunst- 
stoff besteht . Kunststoffe lassen sich beispielsweise 
chemisch in besonders einfacher Weise stof f schliissig 
miteinander verbinden, wodurch der Herstellungsauf wand 
der Antriebseinrichtung ein besonders geringes Mate auf- 
weist . 

Vorteilhaf terweise greift die Nabe des Zahnrads in einen 
Zahnkranz einer Steuerscheibe, wobei die Steuerscheibe 
wiederum unmittelbar oder mittelbar das bewegliche Ele- 
ment freigibt oder sperrt. Hierbei stellt -das Zahnrad das 
Verbindungselement zwischen dem Stellantrieb und der 
Steuerscheibe dar. Mittels der Steuerscheibe kann beson- 
deren Anf orderungen an die Beauf schlagung des beweglichen 
Elements Rechnung getragen werden. 

Die Nabe des Z ahnr ads we i s t vor t e i 1 ha f t e rwe-is e — e i ne n 

Anschlag auf, der in Abhangigkeit von der Stellung des 
Zahnrads das bewegliche Element freigibt oder sperrt. Die 
mit einem Anschlag versehene Nabe kann unmittelbar oder 
mittelbar ein bewegliches Element, insbesondere eine 
SchlieSeinrichtung einer Kraft fahrzeugtiir beauf schlagen, 
wodurch mit einer besonders geringen Anzahl von Elementen 
i- n besonders ef f ektiver Weise eine Antxiebseinrichtung 
insbesondere fur eine Schliefrvorrichtung einer Kraft fahr- 
zeugtiir realisiert ist . 

Der Stellantrieb der Antriebseinrichtung ist vorteil- 
haf terweise ein Elektromotor . Dabei kann es sich urn einen 
handelsiiblichen Elektromotor handeln, wodurch der Kosten- 



aufwand der Antriebseinrichtung ein besonders geringes 
MaS aufweist. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile liegen insbeson- 
dere darin, daS die Antriebseinrichtung eine besonders 
geringe Bauhohe aufweist, was sie insbesondere zum An- 
trieb fur eine SchlieSeinrichtung einer Kraf tf ahrzeugtiir 
auszeichnet. Dabei kann gleichzeitig ein besonders gerin- 
ger VerschleiS der Antriebseinrichtung gewahrleistet 
sein, sofern das elastische Zwischenelement aus dauerhaft 
belastbarem Material gefertigt ist. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand einer 
Zeichnung naher erlautert . Darin zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Antriebseinrichtung fur eine 
Schliefieinrichtung einer Kraf tf ahrzeugtiir von 
der Seite, 

Fig. 2 schematisch eine Antriebseinrichtung fur eine 
SchlieSeinrichtung einer Kraf tf ahrzeugtiir von 
vorn, 



Fig. 3 schematisch eine Unteransicht der Antriebsein- 
richtung gemafi den Figuren 1 und 2 . 

Einander entsprechende Teile sind in alien Figuren mit 
denselben Bezugszeichen versehen. 

Die Antriebseinrichtung^ 10 .gemafi den Figuren 1 und 2 ist 
fur ein elektrisch betriebenes SchloS einer Tur eines 
Kraf tf ahrzeugs vorgesehen. Die Tur sowie das Kraftfahr- 
zeug sind in der Zeichnung nicht naher dargestellt . 

Die Antriebseinrichtung 10 ist in einem Gehause 11 ange- 
ordnet und umfasst einen Stellantrieb 12, der ein han- 
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delsublicher Elektromotor ist. Der Stellantrieb 12 ist 
von auSen bestrombar, was in der Zeichnung nicht naher 
dargestellt ist. Der Stellantrieb 12 weist ein Stellan- 
triebgehause 14 auf, aus dem eine Welle 16 herausragt . 
Auf der Welle 16 ist eine Schnecke 18 angeordnet . Die 
Welle 16 und die Schnecke 18 gemaS der Zeichnung sind 
einsttickig ausgefuhrt, sie konnen jedoch alternativ auch 
zweistuckig ausgefiihrt sein. Die Schnecke 18 kammt ein 
Zahnrad 20, das einen Zahnkranz 22 und eine Nabe 24 
aufweist. Die Nabe 24 des Zahnrads 20 wiederum kammt mit 
einem Zahnkranz 2 6 einer Steuerscheibe 28. Diese kammende 
Verbindung erfolgt unterhalb des Zahnkranzes 2 0 und ist 
daher in den Figuren 1 und 2 nicht zu sehen. Die Steuer- 
scheibe 2 8 weist einen Anschlag 3 0 auf, mittels dessen 
eine Start- und eine Ruheposition der Antriebseinrich- 
tung 10 einstellbar ist. Daruberhinaus dient der An- 
schlag 29 dazu, eine Position maximaler Auslenkung der 
Antriebseinrichtung 10 mittels eines gehausef esten An- 
schlags 3 0 festzulegen. 

Der Zahnkranz 22 des Zahnrads 2 0 und die Nabe 24 des 
Zahnrads 2 0 bestehen aus uberwiegend starrem Material 31, 
das ..in — dlesem Ausf uhrungsbeispiel Kunststof-^-— ist . Der 
Zahnkranz 22 des Zahnrads 2 0 und die Nabe 24 des Zahnrads 
2 0 sind uber ein elastisches Zwischenelement 32 miteinan- 
der verbunden. Das elastische Zwischenelement 32 besteht 
aus einem uberwiegend elastischen Kunststoff 33. Der 
Zahnkranz 22 des Zahnrads 2 0 und die Nabe 2 4 des Zahnrads 
2 0 sind durch eine sogenannte 2-Komponenten-Technik 
stoff schlussig miteinander verbunden. 

In eine auf der Oberseite 34 der Steuerscheibe 28 ange- 
ordnete Vertiefung 35 greift ein erster Arm 36 eines 
zweiarmigen Hebels 38 mittels eines Noppens, der anna- 
hernd parallel zur Drehachse 41 der Steuerscheibe 2 8 
verlaufend an dem Endbereich des ersten Arms 3 6 des 



Hebels 3 8 angeordnet ist, was in der Zeichnung nicht 
naher dargestellt ist . Die Vertiefung 35 ist dabei als 
annahernd kreisf ormiger Kanal ausgefiihrt, der zumindest 
an einer Stelle asymmetrisch zur Drehachse 41 der Steuer- 
scheibe 28 verlauft. Ein zweiter Arm 42 des zweiarmigen 
Hebels 3 8 greift ebenfalls mit einem in der Zeichnung 
nicht naher dargestellten Noppen in die Unterseite 44 der 
Steuerscheibe 28. Die beiden Arme 36 und 42 des zweiarmi- 
gen Hebels 38 sind mittels einer Spiralfeder 46 gegen die 
Steuerscheibe 28 vorgespannt . Die Spiralfeder 46 ist an 
einem Vorsprung 48 des Gehauses 11 angeordnet. Die Spi- 
ralfeder 46 ist einteilig ausgefiihrt, sie kann alternativ 
aber auch zweiteilig ausgefiihrt sein. Der zweiarmige 
Hebel 38 ist uber eine Welle 50 mit einem ersten bewegli- 
chen Element 52A und einem zweiten beweglichen Ele- 
ment 52B verbunden, die als Schliefielemente fur eine 
Kraf tf ahrzeugtiir ausgebildet ist. 

Den Stellantrieb 12, das Zahnrad 20 und die Steuerschei- 
be 28 zeigt Figur 3 von unten. Deutlich erkennbar ist, 
daS die Nabe 24 des Zahnrads 2 0 und der Zahnkranz 2 6 des 
Zahnrads 2 0 iiber das elastische Zwischenelement 3 2 mit- 

einander verbunden sind Auch- zeigt Figur 2, wie die 

Nabe 24 des Zahnrads 2 0 den Zahnkranz 2 6 der Steuerschei- 
be 28 kammt. Zu sehen ist auch der Anschlag 29, mittels 
dessen eine bestimmte Position der Antriebseinrichtung 10 
uber den gehausef esten Anschlag 30 festlegbar ist. Wei- 
terhin ist Figur 3 eine fur einen Noppen des Arms 4 0 des 
zweiarmigen Hebels 3 8 vorgesehene Vertiefung 54 zu ent- 
nehmen, die fur eine„ 360. . Grad Drehbewegung des Noppens~ 
ausgelegt ist. Die Vertiefung 54 ist dabei durch drei 
Ansatze 56 am Rand 58 der Steuerscheibe 28 und durch eine 
asymmetrisch zur Drehachse 41 der Steuerscheibe 28 ver- 
laufende Erhebung 60 begrenzt . Alternativ konnen auch 
mehr oder weniger als drei Ansatze vorgesehen sein. 
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Weiterhin kann auch die Vertiefung 54 annahernd kanalfor- 
mig ausgefiihrt sein. 

Beim Betrieb der Antriebseinrichtung 10 wird der als 
Elektromotor ausgebildete Stellantrieb 12 in nicht naher 
dargestellter Weise mit Strom versorgt . Im bestromten 
Zustand dreht sich die Welle 16 des Stellantriebs 12. Die 
Drehbewegung der Welle 16 ubertragt sich iiber die Schnek- 
ke 18 und den Zahnkranz 22 des Zahnrads 2 0 auf die Na- 
be 24 des Zahnrads 20. Von der Nabe 24 wiederum ubertragt 
sich die Drehbewegung des Stellantriebs 12 uber den 
Zahnkranz 2 6 der Steuerscheibe 2 8 auf die Steuerschei- 
be 28. Die Drehbewegung der Steuerscheibe 2 8 wiederum 
bewegt die beiden Arme 3 6 und 4 0 des zweiarmigen He- 
bels 38 in Abhangigkeit von der Position des jeweiligen 
Arms 36 oder 40 in der jeweiligen Vertiefung 35 bzw. 54. 

Befindet sich der Arm 3 6 in dem Bereich der Vertie- 
fung 35, die annahernd symmetrisch zur Drehachse 41 der 
Steuerscheibe 28 verlauft, so bewegt sich weder der 
Arm 3 6 noch die beweglichen Elemente 52A und 52B. Befin- 
det sich jedoch der Arm 36 in dem Bereich der Vertie- 
f ung-3-5-, — die- asymmetrisch zur Drehachse 4-1 — der — Steuer- 
scheibe 28 verlauft, so wird der Arm 36 des zweiarmigen 
Hebels 3 8 zunachst in Richtung der Drehachse 41 und dann 
weg von der Drehachse 41 ausgelenkt . Diese Auslenkung des 
Arms 36 des zweiarmigen Hebels 38 fiihrt iiber die Welle 
5 0 eine Auf- und Ab oder Hin- und Herbewegung der beweg- 
lichen Elemente 52A und 52B herbei . Analog erfolgt auch 
iiber den _zweiten Arm 40 des zweiarmigen -Hebels 38 eine 
Bewegung der beweglichen Elemente 52A und 52B. Dabei 
konnen die beiden Arme 3 6 v und 4 0 des zweiarmigen He- 
bels 38 die beweglichen Elemente 52A und 52B in beliebi- 
gen Kombinationen wie beispielsweise gleichzeitig, nach- 
einander oder einzeln ansteuern. 
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Damit der Stellantrieb 12 in besonders kurzer Zeit 
hochlaufen und die beweglichen Elemente 52A und 52B 
antreiben kann, ist der Stellantrieb 12 besonders lei- 
stungsstark ausgelegt. Dabei kann der Stellantrieb 12 die 
beweglichen Elemente 52A und 52B so verstellen, daS die 
Steuerscheibe 12 mit ihrem Anschlag 2 9 in Anlage an den 
Anschlag 30 gelangt. Es kann also der Fall eintreten, date 
die Steuerscheibe 2 8 mit ihrem Anschlag 2 9 an dem gehau- 
sefesten Anschlag 30 anliegt und der Stellantrieb 12 
weiterhin bestromt ist. Die aufgrund der Leistungsstarke 
des Stellantriebs 12 noch in der Antriebseinrichtung 10 
vorhandene Schwungenergie wird sowohl beim Erreichen des 
Anschlags 3 0 durch den Anschlag 2 9 der Steuerscheibe 2 8 
als auch beim Abstellen des Stellantriebs 12 von dem 
elastischen Zwischenelement 32 abgefangen, was im folgen- 
den naher beschrieben ist. 

Bei einer Bestromung des Stellantriebs 12 wird die Dreh- 
bewegung der Welle 16 iiber die Schnecke 18 auf den Zahn- 
kranz 22 des Zahnrads 20 ubertragen. Die Nabe 24 des 
Zahnrads 2 0 folgt der Drehbewegung des Zahnkranzes 22 des 
Zahnrads 20 , da das elastische Zwischenelement 32 ausrei- 

chend steif ausgelegt — ist Die Nabe 24 des Zahnrads 20 - 

kammt den Zahnkranz 26 der Steuerscheibe 28. 

Nach einer Bestromung des Stellantriebs 12 und Erreichen 
des Anschlags 3 0 durch den Anschlag 29 der Steuerschei- 
be 28 bewegt sich die Steuerscheibe 28 kaum noch, da ihr 
Anschlag 29 an dem gehausef esten Anschlag 30 anliegt. Der 
Stellantrieb 12 laufjt jedoch weiter und treibt die Wei--— 
le 16, die auf der Welle 16 des Stellantriebs 12 angeord- 
nete Schnecke 18 und den Zahnkranz 22 des Zahnrads 20 
noch in die von dem Stellantrieb 12 vorgegebene Richtung 
weiter an aufgrund dessen, daS der Stellantrieb 12 wei- 
terlauf t . Diese Bewegung der Welle 16 des Stellan- 
triebs 12 nach Erreichen des Anschlags 30 durch den 
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Anschlag 2 9 der Steuerscheibe 2 8 iibertragt sich uber die 
Welle 16 und die Schnecke 18 auf den Zahnkranz 22 des 
Zahnrads 20. Aufgrund der elastischen Eigenschaf ten des 
elastischen Zwischenelements 32 verdreht sich nun das 
elastische Zwischenelement 32 ohne dabei die Nabe 24 des 
Zahnkranzes 20 mitzudrehen . Es wird also ein erster 
virtueller Fixpunkt auf dem Zahnkranz 22 des Zahnrads 20 
relativ zu einem zweiten virtuellen Fixpunkt auf der 
Nabe 24 des Zahnrads 2 0 verschoben. Das MaS der Verschie- 
bung hangt dabei von der Elastizitat des elastischen 
Zwischenelements 32 ab. Entlang der Drehrichtung folgt 
also der zweite virtuelle Fixpunkt auf der Nabe 24 des 
Zahnrads 2 0 dem ersten virtuellen Fixpunkt auf dem Zahn- 
kranz 22 des Zahnrads 20. Der Stellantrieb 12 ist dabei 
so dimensioniert, daS bei einer maximalen Auslenkung des 
elastischen Zwischenelements 32 der Stellantrieb 12 keine 
weitere Drehbewegung des Zahnrads 2 0 bewirken kann. Die 
Verdrehung des elastischen Zwischenelements 32 fangt also 
zuverlassig uberschiissige Schwungenergie des Stellan- 
triebs 12 ab. 

Alternativ kann der Stellantrieb 12 bei einem Erreichen 
des— Anschlags 3 0 durch den Anschlag 2 9 -der— Steuerschei- 
be 28 uber eine nicht naher dargestellte Steuereinrich- 
tung abgestellt werden. Dann kommt die Welle 16 erst nach 
einem Abschalten des Stellantriebs 12 zur Ruhe . Steht die 
Welle 16, so schwingt das elastische Zwischenelement 32 
zunachst in die bisherige Richtung weiter. Bis zum Still - 
stand der Welle 16 sind die beiden virtuellen Fixpunkte 
.auf.. dem.,Zahnkranz 22 des Zahnrads 2 0.— und -auf— der Nabe 24 
des Zahnrads 2 0 einander annahernd gegenuber angeordnet . 
Steht die Welle 16 dann uberholt quasi der auf dem Zahn- 
kranz 22 des Zahnrads 2 0 angeordnete erste virtuelle 
Fixpunkt den auf der Nabe 24 des Zahnrads 2 0 angeordnet en 
zweiten virtuellen Fixpunkt. Das MaS der Auslenkung des 
ersten virtuellen Fixpunkts gegenuber dem zweiten virtu- 
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ellen Fixpunkt hangt dabei von den elastischen Eigen- 
schaften des elastischen Zwischenelements 32 ab. 

Nach dem Erreichen eines Punkts maximaler Auslenkung, der 
durch die elastischen Eigenschaf ten des elastischen 
Zwischenelements 32 festgelegt ist, schwingt dann das 
elastische Zwischenelement 32 in umgekehrter Richtung 
zuruck und dreht wiederum seine Schwungrichtung, sobald 
es einen weiteren Punkt maximaler Auslenkung erreicht 
hat. Dieses Hin- und Herschwingen des elastischen Zwi- 
schenelements 32 erfolgt gedampft, da dem elastischen 
Zwischenelement 32 keine weitere Energie zugefuhrt wird. 
Das elastische Zwischenelement 32 schwingt solange, bis 
es seine Ruheposition erreicht hat. Das elastische Zwi- 
schenelement 32 bewirkt also, daS das Steuerrad 2 8 bei 
einem Abstellen des Stellantriebs 12 langsam ausschwingt . 
Hierdurch wird die Drehbewegung der Steuerscheibe 28 
langsam in gedampfter Weise abgebremst . Ohne eine Abbrem- 
sung der Steuerscheibe 2 8 konnte aufgrund der Schwunge- 
nergie des Stellantriebs ein Ausschwingen der Steuer- 
scheibe 28 erfolgen, das in ungedampfter Weise Zahne der 
Steuerscheibe 28, der Nabe 24 des Zahnrads 20 und des 
Zahnkranzes 22 des Zahnrads-2-0 zerstoren konnte. 

Ein vergleichbarer Ausschwingvorgang des elastischen 
Zwischenelements 32 erfolgt, wenn der Stellantrieb 12 
abgestellt wird, ohne daS der Anschlag 3 0 der Steuer- 
scheibe 28 in Anlage an den Anschlag 30 gelangt. 

Durch das elastische .Zwischenelement 32, das die Nabe -24- 
des Zahnrads 2 0 mit dem Zahnkranz 22 des Zahnrads 20 
verbindet, ist sichergestellt , das bei einem Abstellen 
des Stellantriebs 12 die uberschiissige Schwungenergie des 
Stellantriebs 12 und die damit verbundene Drehmomentspit- 
ze von der Antriebseinrichtung aufgefangen wird, ohne daS 
dabei Komponenten der Antriebseinrichtung beschadigt Oder 
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im Extremfall sogar zerstort werden. Gleichzeitig weist 
dabei die Antriebseinrichtung 10 einen besonders geringen 
Platzbedarf auf, was sie zum Antrieb einer SchlieSein- 
richtung fur eine Tur eines Kraf tf ahrzeugs besonders 
auszeichnet . 
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Pateetamispriiclhie 

1 . Antriebseinrichtung (10) mit einem Stellantrieb (12) 
zum Antreiben eines beweglichen Elements (32) , insbe- 
sondere einer SchlieSeinrichtung einer Kraf tf ahrzeug- 
tiir, mittels eines Zahnrads (20) , das einen Zahn- 
kranz (22) und eine Nabe (24) aufweist, wobei der 
Zahnkranz (22) des Zahnrads (2 0) mittelbar oder unmit- 
telbar von dem Stellantrieb (12) antreibbar ist und 
das bewegliche Element (32) mittelbar oder unmittelbar 
von der Nabe (24) des Zahnrades (20) beauf schlagbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, daS der Zahnkranz (22) 

des Zahnrads (2 0) und— die Nabe (24) des Zahnrads (2 0-)- 

aus uberwiegend starrem Material (31) bestehen und 

uber ein uberwiegend elastisches Zwischenelement (32) 
miteinander verbunden sind. 

2 . Antriebseinrichtung (10) nach Anspruch 1 dadurch 

gekennzeichnet, daS der Zahnkranz (22) des Zahnrads 

(20) und die Nabe (24) . des Zahnrads (20) iiber das -ela- 
stische Zwischenelement (32) stof f schliissig miteinan- 
der verbunden sind. 

3 . Antriebseinrichtung (10) nach Anspruch 1 oder 2 da- 

durch gekennzeichnet, dafi das uberwiegend starre Mate- 
rial (32) des Zahnkranzes (22) des Zahnrads (2 0) und 
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der Nabe (24) des Zahnrads (2 0) liberwiegend starrer 
Kunststoff ist und das elastische Zwischenelement (32) 
aus einem iiberwiegend elastischen Kunststoff (33) be- 
steht . 

4 . Antriebseinrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 
bis 3 dadurch gekennzeichnet, dafi die Nabe (24) des 
Zahnrads (20) in einen Zahnkranz (26) einer Steuer- 
scheibe (28) greift, wobei die Steuerscheibe (28) wie- 
derum mittelbar oder unmittelbar das bewegliche Ele- 
ment (32) freigibt oder sperrt . 

5. Antriebseinrichtung (10) nach einem der Anspruche 1 
bis 4 dadurch gekennzeichnet, daS der Stellan- 
trieb (12) ein Elektromotor ist. 
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ZMsammeBfassiuiinig 

AmUtriebseierkMimg 

Eine Antriebseinrichtung (10) mit einem Stellantrieb (12) 
zum Antreiben eines beweglichen Elements (32) , insbeson- 
dere einer SchlieSeinrichtung einer Kraft fahrzeugtur, 
mittels einer Zahnrads (20) , das einen Zahnkranz (22) und 
eine Nabe (24) aufweist, wobei der Zahnkranz (22) des 
Zahnrads (2 0) mittelbar oder unmittelbar von dem Stellan- 
trieb (12) antreibbar ist und das bewegliche Element (32) 
mittelbar oder unmittelbar von der Nabe (24) des Zahnrads 
(2 0) beauf schlagbar ist, soil einen besonders geringen 
Platzbedarf aufweisen, wobei gleichzeitig bei einem 
Ausschalten des Stellantriebs die Schwungenergie des 
Stellantriebs zuv.erlassig. abfangbar sein soil. Hier-zu- 
bestehen der Zahnkranz (22) des Zahnrads (20) und die 
Nabe (24) des Zahnrads (20) aus iiberwiegend starrem 
Material (31) und sind uber ein elastisches Zwischenele- 
ment (32) miteinander verbunden. 



Figur 1 
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